Víte že ...?
[bookmark: _GoBack]  • Před 80 roky měla být dána do provozu aspoň část nové dálnice, asi 15 km vzdušnou čarou od našich obcí. Šlo o „Německou průchozí dálnici“, která měla spojovat Vídeň a Wroclav (tenkrát Breslau). Dohoda o této stavbě mezi Česko-Slovenskem a Německem byla podepsána na sklonku r. 1938, tedy ještě před okupací. Obě města byla v té době součástí Velkoněmecké Říše a přes naše území šlo o jejich nejkratší dopravní spojení. Není bez zajímavosti, že dalším spojením měl být průplav Dunaj – Odra – Labe, za Vídní pár km vybudovali. Na stavbu této německé exteritoriální dálnice mělo Č-SR poskytnout zdarma pozemky, ale výstavbu, včetně financování, měla vykonat Říšská dálniční společnost (RAG). S výstavbou se začalo „až“ 11. 4. 1939, a to na více místech v úseku od Brna na sever. Práce na dálnici byly ukončeny 30. 4. 1942, žádná část nebyla úplně dokončena a to ani po skončení války. Stavbu projektovali a řídili němečtí inženýři a specialisté, pracovali na ni najatí čeští dělníci a tzv. totálně nasazení pracovníci. Na jednotlivých úsecích byly vybudovány pracovní tábory s ubikacemi a s veškerým zázemím (voda, odpady, el. proud) a hospodářské dvory s dílnami, sklady a mechanizací. Pamětníci chválili dobrou úroveň ubytování, stravování a hlavně výdělků (zvláště pro najaté pracovníky). Organizace, rychlost a kvalita prací prý byla udivující. Později však dělníky nahrazovali ruští a francouzští zajatci a podmínky se zhoršovaly a v případě ruských zajatců se stávaly krutými. Hlavně pro nedostatek materiálu (armovací železo, cement apod.) a pro válečné události byly veškeré práce na výstavbě dálnice po zhruba 3 letech zastaveny. Je zajímavé, že mosty, např. v okolí Jevíčka a V. Opatovic i dnes vypadají jako nové. V r. 1952 jsem v pracovním táboře u Městečka Trnávky absolvoval „pionýrský tábor“ a pokud vím, některé baráky tam slouží dodnes. 
•  Nedaleko nás se nacházejí zbytky dřevoplavebního kanálu? V porovnání s obecně známým Schwarzenberským kanálem na Šumavě je sice o dost kratší, měl jen 8,08 km, ale ve své době měl pro přibližování dřeva značný význam. Začínal v lesním porostu v k. ú, obce Suchý ve výšce 669 m n. m. a splavoval dřevo do Šmelcovny u Boskovic. Tím překonával výškový rozdíl 287 m při průměrném spádu 3,55‰. Stavebním materiálem byl hlavně kámen, ale v některých úsecích i dřevo („dřevěný skluz“). V posledním úseku kanál využíval koryta říčky Bělá, dnes vlastně na dně Boskovické vodní nádrže. Byl napájen z několika rybníků. I když se přesně neví, kdy byl uveden do provozu, při odhadu že to bylo okolo r. 1800, byl by tento kanál starší než vzpomínaný kanál šumavský. 
• Až do novověku se na Drahanské vysočině v lesích hospodařilo tzv. “toulavou sečí“. Z porostu se vybíraly stromy stejného druhu i stáří a vytěžené dřevo se použilo zpravidla na stejný účel. O obnovu lesa se už málokdo staral, to byla věc přírody. 
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